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Abstract of DE1 981 1 867 

The electronic control device uses an operating element (2) with two ends and a main body (2A) which 
extends parallel to the rotation axis of the throttle valve (5), controlling the quantity of air fed to the engine. 
The operating element and the throttle valve are enclosed by a common housing (1 A). The main body of 
the operating element remains exposed, allowing a metal casting for the housing to be removed by sliding 
in a direction approximately at right angles to the rotation axis. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(§) Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines Drosselventils in einem Motor mit innerer Verbrennung 

(§) Eine Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils in einem Motor mit innerer Verbrennung 
weist ein Drosselventil mit einer Rotationsachse auf, das 
in einem Ansaugluftkanal eines. Motors mit innerer Ver^ 
brennung angeordnet ist. Bin Betatjgungsglied mit zwei 
Enden und einem Hauptkorper ist parallel zu der Rotati- 
onsachse des Drosselventils angeordnet und erstreckt 
sich teilwetse entlang der Lange des Drosselventils. Ein 
Gehause ist urn das Drosselventil und das Betatigungs- 
glied gebildet, bedeckt jedoch den Hauptkorper des Beta- 
tiguhgsglieds nicht, urn dadurch zu ermoglichen, daft 
eine Gufcform fur das Gehause schiebbar in einer Rich- 
tung naherungsweise in einem rechten Winkel zu der Ro- - 
tationsachse beseitigt wird. 
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Beschreibung 



Die voriiegende Erfindung beziehl sich auf Verbesserun- 
gen hezuglich einer Vorrichtung zur elektronischen Steue- 
rung eines Drosselventils durch ein Betatigungsglied, bei- 
spielsweise einen elektronischen Motor, in einein Motor mit 
innerer Verbrennung. 

Neuere Steuerfunktionen fur ein Mehrfunktions-Drossel- 
ventil eines Motors rnit innerer Verbrennung uinfassen 1) 
eine Verriegelung mit einem Gaspedal, das durch einen Be- 
diener niedergedriickt wird: 2) eine Traktionssteuerung, urn 
einen Off nungs winkel des Drosselventils zu reduzieren, urn 
einen Schlupf der Fahrzeugreifen wahrend einer Fahrzeug- 
beschleunigung zu reduzieren; und 3) eine automatische 
Fahrtgeschwindigkeitsregelung, so daB eine konstante Fahr- 
zeuggeschwindigkeit beibehalten wird, wahrend das Gaspe- 
dal often Oder nicht niedergedrOckt ist. Gleichzeitig ist ein 
Ausfallsichcrungsaufbau vorgcschcn, urn cin Ubcrlaufcn 
der Motorumdrehungen zu unterdrucken, wenn der Off- 
nungswinkel des Drosselventils wahrend eines Ausfalls des 
Motors in einer minimalen Stellung gehalten ist. 

Die erste Veroffentlichung der Japanischen Patentanmel- 
dung Nr. Showa 62-284932, veroffentlicht am 10. Dezem- 
ber 1987, veranschaulicht beispielhaft eine bekannte vorge- 
schlagene Drosselven ul-Offnungswinkel-Steuervorrich- 
tung, bei der eine Traktionssteuerung durchgefuhrt wird. 

In der offenbarten ersten Japanischen Patentanmeldungs- 
veroffentlichung ist. eine Beschrankungsplatte zwischen ei- 
nem Drosselven til wellen lager auf der Motorseite und einem 
Getriebemechanismus, der die Drehung des Motors zu der 
Drosselventilwelle ubertragt, angeordnet. Da der Motor bei 
der bekannten vorgeschlagenen Drosselven til-Offnu ngs- 
winkel-Steuervorrichtung jedoch nicht durch ein Gehause 
bedeckt ist, sind eine Verse hlechterung der jeweiligen me- 
chanischen Teile, ein Eintritt von Fremdstoffen und eine 
Korrosion ohne weiteres mbglich, was die Zuverlassigkeit 
reduziert. 

Es war ferner notwendig, daB die Drosselventil- Off- 
nungswinkel-Steuervorrichtung koaxial zu dem Motor und 
dem Drosselven til angeordnet ist, was bewtrkt, daB die Ge- 
samtlange der Struktur erhoht ist, was eine Erhohung von 
Vibrationen zur Folge haben kann. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
eine Vorrichtung zur elektronischen Steuerung eines Dros- 
selventils in einem Motor mit innerer Verbrennung zu schaf- 
fen, die die Zuverlassigkeit, die Antivibrationscharakteri- 
stika und die Strahlungscharakteristika verbessert, wodurch 
die Kosten und das Gewicht reduziert werden. 

Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung gemaB An- 
spruch 1 und eine Vorrichtung gemaB Anspruch 7 gelost. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, ein Verfahren zum Bilden eines Gehauses fur ein 
elektronisch gesteuertes Drosselventil zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren gemaB An- 
spruch 6 gelost. 

Die voriiegende Erfindung schafft eine Vorrichtung zur 
elektronischen Steuerung eines Drosselventils in einem Mo- 
tor mit innerer Verbrennung mit folgenden Merkmalen: a) 
einem Drosselventil mit einer Rotationsachse, das in einem 
Ansaugluftkanal eines Motors mit innerer Verbrennung an- 
geordnet ist; b) einem Betatigungsglied mit zwei Enden und 
einem Hauptkorper (mittlere K6rper), das parallel zu der 
Rotationsachse des Drosselventils angeordnet ist und sich 
teilweise entlang der Lange des Drosselventils erstreckt; 
und c) cincm Gehause, das um das Drosselventil und das 
Betatigungsglied gebildet ist, jedoch nicht den Hauptkdrper 
des Betatigungsglieds bedeckt, um dadurch zu ermoglichen. 
daB eine GuBform fiir das Gehause schiebbar in einer Rich- 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



tung naherungsweise in einem rechten Winkel zu der Rota- 
tionsachse entfernt wird. 

GemaB einem Vorteil der vorliegenden Erfindung weist 
die Vorrichtung ferner eine Mehrzahl von Ahdichtungshau- 
gliedern auf, wobei ein unterschiedliches Abdichtungsbau- 
glied zwischen jeder der Tragerstrukturen und dem Betati- 
gungsglied befestigl isl. 

GemaB einem weiteren Aspekt scharrt die voriiegende 
Erfindung ein Verfahren zum Bilden eines Gehauses fUr ein 
elektronisch gesteuertes Drosselventil mit folgenden Schrit- 
ten: 

a) Anordnen einer GuBform um ein Drosselventil, die 
einen Ansaugluftkanal mit einer mittleren Rotations- 
achse aufweist, und um ein Betatigungsglied, das be- 
nachbart zu und parallel zu dem Drosselventil angeord- 
net ist; 

b) Bilden cincs Gehauses um das Drosselventil und 
das Betatigungsglied mittels der GuBform; und 

c) Entfernen der GuBform in einer Richtung in einem 
naherungsweise rechten Winkel zu der mittleren Rota- 
tionsachse des Ansaugluftkanals. 

Dieser Entwurf verhindert eine Vibration sowie das Ein- 
dringen von.Fremdstoflen und verbessert die Zuverlassig- 
keit bei der oben genannten Vorrichtung zur elektronischen 
Steuerung des Drosselventils in einem Motor mit innerer 
Verbrennung. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der vorliegenden Er- 
findung werden nachfolgend bezugnehmend auf die beilie- 
genden Zeichnungen naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. 1 A eine Schnittansicht einer Vorrichtung zur elektro- 
nischen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorlie- 
genden Erfindung; 

Fig. IB eine Seitenansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 2A eine Draufsicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 2B eine Vorderansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 3 eine Seitenansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung; 

Fig. 4A eine Schnittansicht einer Vorrichtung zur elektro- 
nischen Steuerung eines Drosselventils gem^B der vorlie- 
genden Erfindung, bei der die Festigkeit einer Klammer 1H 
verbessert ist; 

Fig. 4B eine Seitenansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung, bei der die Festigkeit der Klammer 1H ver- 
bessert ist; 

Fig. 5A eine Draufsicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung, bei der die Festigkeit der Klammer 1H ver- 
bessert ist; 

Fig. 5B eine Vorderansicht der VDrrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung, bei der die Festigkeit der Klammer 1H ver- 
bessert ist; 

Fig. 6 eine Seitenansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB der vorliegen- 
den Erfindung, bei der die Festigkeit der Klammer 1H ver- 
bessert ist; 

Fig. 7 A eine Schnittansicht einer Vorrichtung zur elektro- 
nischen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem Ent- 
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wurfsvorschlag; 

Fig. 7B eine Seitenansicht der VorriclUung zur eiektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem Ent- 
wu rfs vorschl ag; 

Fig.. 8A eine Draufsicht der Vorrichtung zur eiektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem Ent- 
wurfsvorschlag; 

Fig. 8B eine Vorderansicht der Vorrichtung zur elektroni- 
schen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem Ent- 
wurfsvorschlag; und 

Fig. 9 eine weitere Seitenansicht der Vorrichtung zur 
elektronischen Steuerung eines Drosselventils gemaB einem 
Entwurfsvorschlag. 

Ein Vorschlag fiir einen neuartigen Vorrichtungsentwurf 
1, der nicht Stand der Technik ist, ist in den Fig. 7, 8 und 9 
gezeigt. Die Vorrichtung 1 ist in einen Ansaugluftkanal des 
Motors mil innerer Verbrennung eingebaut. Ein BetSti- 
gungsglicd 2, bcispiclswcisc cin clcktronischcr Motor, cr- 
zeugt eine Antxiebskraft auf der Basis eines Antriebssignals 
einer Steuereinheit (nicht gezeigt), um ein Drosselventil 5 
durch eine Getrieberad-Obertragungsstruktur 3 und einen 
Rotauonsstab 4 zu ofFnen/schlieBen. Das Betatigungsglied 2 
kann eine Einstellung bezuglich des Offnungswinkel des 
Drosselventils 5 durchfuhren, die gesondert/getrennt von 
der Gaspedaloperalion des Fahrers isU 

Dieser Entwurfsvorschlag 1 zur elektronischen Steuerung 
des Drosselventils 5 weist einen zylindrisch geformten Kor- 
per 2A des Betatigungsglieds 2 auf, der parallel zu dem Ro- 
tationsstab 4 eingebaut und in einem Korper 1A der Vorrich- 
tung 1 zum elektronischen Steuern des Drosselventils in ei- 
nem Motor mil innerer Verbrennung angeordnet ist, 

Der Korper oder das Gehause 1A der Vorrichtung 1 zur 
elektronischen Steuerung des Drosselventils in dem Motor 
mit innerer Verbrennung ist aus Aluminium oder KunststofT 
gebildet und umfafit ein Betatigungsgliedgehause IB zum 
Bedecken des zylindrisch geformten Korpers 2A des Betati- 
gungsglieds 2, wie in Fig. 7 gezeigt ist, welches von einem 
hugelfbrmigen Teil 1C vorsteht, wie in den Fig. 8B, 9 ge- 
zeigt ist. Wenn eine GuBform zum Bilden des hugelfbrmi- 
gen Teils 1C entfemt wird, kann eine Storung zwischen der 
GuBform und dem Betatigungsgliedgehause IB auftreten. 

Folglich kann die GuBform nicht ab warts entfemt wer- 
den, wie in Fig. 8A gezeigt ist, oder nach links, wie in Fig. 9 
gezeigt ist. Vielmehr muB dieselbe aufwarts entfemt wer- 
den, wie in den Fig. 8B, 9 gezeigt ist 

Ein Vorsprung IE ist an einem Ende einer Zylinderboh- 
rung ID ppsitioniert, die einen Teil eines Ansaugluftkanals 
aufweist, wie in Fig. 8B gezeigt ist, um ein Entweichen von 
Luft aus einem Ansaugschlauch zu verhindem. Jedoch kann 
der Vorsprung IE nicht durch die GuBform gebildet werden, 
da die GuBform zum Bilden des Teils 1C aufgrund dieses 
Vorsprungs IE nicht aufwarts, wie in den Fig. 8B, 9 gezeigt 
ist, entfemt werden konnte. Daher muB der Vorsprung IE 
nach diesem Bilden maschinell gefertigt werden. Da der Au- 
Bendurchmesser der Zy linderbohrung ID um den Betrag des 
Vorsprungs IE gr6Ber gemacht ist, muB eine Sitzflachenpo- 
sition IF mit einem Bolzen, der zwischen einem Motor und 
dem Korper 1A der Vorrichtung 1 zum elektronischen Steu- 
ern des Drosselventils in dem Motor mit innerer Verbren- 
nung befestigt ist, ebenfalls nach dieser Bildung maschinell 
bearbeitet werden. 

Folglich fordert dieser Entwurfsvorschlag 1 zur elektroni- 
schen Steuerung des Drosselventils ein Zusammenbauver- 
fahren mit erhOhtem Aufwand, was die Produktivitat redu- 
zicrt, wobei der Bcdarf nach zusatzlichcm Maschincnwcrk- 
zeug besteht und die Kosten erhoht sind. Falls der Vorsprung 
IE nicht gebildet wird, wahrend das Teil 1C gebildet wird, 
ist es ohne weiteres moglich, daB die Luft aus dem Ansaug- 



schlauch entweicht, was eine reduzierte Motorleistung zur 
Folge hat. 

Eine detailliertere Beschreibung der vorliegenden Erfin- 
dung wird nachfolgend auf der Grundlage der heigefiigten 

5 Zeichnungen durchgefiihrt, die mit den gleichen Bezugszei- 
chen fur die gleichen Elemente, die in den Fig. 7, 8 und 9 ge- 
zeigt sind, versehen sind. Das der vorliegenden Erfindung 
zugeordnete Ausftihrungsbeispiel ist in den Fig. 1, 2 und 3 
gezeigt, die ein Drosselventil 5 zeigen, das in einen Ansaug- 

10 iuftkanal eines Motors mit innerer Verbrennung eingebaut 
ist. Die Zyiinderbohrung ID (die einen Teil der Ansaugluft- 
kanalfl ache aufweist) kann durch das Drosselventil 5 einge- 
stellt werden* das um einen Rotationsstab 4, der auf einer 
mittleren Rotationsachse fur das Drosselventil 5 angeordnet 

15 ist, offnet/schlieBt. Ein Betatigungsglied 2, beispielsweise 
ein eiektronischer Motor, erzeugt eine Antriebsleistung auf 
der Grundlage eines Antriebssignals einer Steuereinheit 
(nicht gezeigt), um cine Einstellung bezuglich cincs Off- 
nungswinkels des Drosselventils 5 durchzufuhren, wobei 

20 die Einstellung von dem Gaspedelbetrieb des Fahrers ge- 
trennt ist 

Es sei bemerkt, daB das Gehause 1A der Vorrichtung 1 zur 
elektronischen Steuerung des Drosselventils 5 in dem Motor 
mit innerer Verbrennung. bei dem vorliegenden Ausfiih- 

25 rungsbeispiel kein Betatigungsglied-Gehause IB, das den 
Korper 2A und das Betatigungsglied 2 umgibt, aufweist. 

Da bei dem vorliegenden Ausftihrungsbeispiel kein Beta- 
tigungsgliedgehause IB vorgesehen ist, das den Korper 2A 
des Betatigungsglieds 2 abdeckt, wie in den Fig. 7A, 8B ge- 

30 zeigt ist, ist ein Ende 2B des Betatigungsglieds 2 mit einem 
Bolzen auf einein Flansch 1G des Gehauses 1A befestigt, 
wobei das andere Ende 2C durch eine Klammer 1H gehalten 
wird, die einstuckig mit dem Gehause 1A gebildet ist Es sei 
bemerkt, daB ein Hauptteil des Korpers 2A des Betatigungs- 

35 glieds 2 bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel nicht 
bedeckt ist. 

Folglich kann die GuBform zum Bilden des hUgelrormi- 
gen Teils 1C bei Fig. 2A abwarts und bei Fig. 3 zur linken 
Seite hin entfernt werden. Da das vorliegende Ausfiihrungs- 

40 beispiel von Fig. 2B das Betatigungsgliedgehause IB und 
die aufwarts von einem hugelformigen Teil 1C vorstehen- 
den VorsprUnge, wie in Fig. 9 gezeigt ist, nicht aufweist, tritt 
keine Storung zwischen der GuBform zum Bilden des hugel- 
formigen Teils \lC und ; dem Betatigungsgliedgehause IB 

45 auf, wie bei dem Entwurf zur elektronischen Steuerung des 
Drosselventils, der in den Fig. 7 bis 9 gezeigt ist Es sei be- 
merkt, daB die GuBform zum Bilden des hiigelfornugen 
Teils 1C bei Fig. 2A nach unten und bei Fig. 3 zur linken 
Seite hin entfernt werden kann. Der Vorsprung IE ist an ei- 

50 nem Ende einer Zyiinderbohrung ID positioniert, die einen 
Teil eines Ansaugluftkanals aufweist und durch die GuB- 
form gebildet werden kann, wodurch ein Entweichen von 
Luft aus einem Ansaugschlauch verhindert wird Es sei be- 
merkt, daB die Sitzflachenposition IF mit einem Bolzen 

55 durch die GuBform in einer normalen Form (einer kreisfbr- 
migen Form) hergestellt werden kann. Da das vorliegende 
Ausfuhrungsbeispiel nach der Bildung des Vorsprungs IE . 
oder der Sitzflachenposition IF mit einem Bolzen nicht ma- 
schinell bearbeitet werden muB, konnen die Produktivitat 

60 erhoht und die Kosten gesenkt sein. 

Femer weist das vorliegende Ausftihrungsbeispiel ein 
elastisches Bauglied 6 A (beispielsweise einen O-Ring, der 
aus Gummi oder Silikon besteht), der zwischen dem Flansch 
1G und dem KOrper 2A des Betatigungsglieds 2 befestigt 

65 ist, sowic cin Bauglied 6B, das zwischen der Klammer 1H 
und dem Korper 2A des Betatigungsglieds 2 in Fig. 1A be- 
festigt ist. Folglich kann bei dem vorliegenden Ausftih- 
rungsbeispiel verhindert sein, daB Fremdstoffe (Teilchen- 



8NSDOCID:<OE 1981 1B67A1_I_> 



DE 198 11 

5 ; 

stofte, Wasser) in den Zwischenraum zwischen dem KGrper 
2A des Betatigungsglieds 2 und dem Flansch 1G und der 
Kiammer 1H eindringen. Es sei bemerkt, daB das Betati- 
gungsglied 2 und die Vorrichtung 1 zur elektronischen 
Steuerung des Drosselventils in dem Motor mit innerer Ver- 5 
brennung daher zuverlassig bleiben werden. Es ist bevor- 
zugt, StandardgroBen fur einen O-Ring fur die elaslischen 
Bauglieder 6A und 6B zu verwenden, uni die Kosien zu sen- 
ken. Alternativ kann statt eines Dichtungsrings eine 
Schmelzabdichtung verwendet werden. Da das Betatigungs- 10 
glied 2 durch die elastischen Bauglieder 6 auf dem Gehause 
1A der Vorrichtung 1 zur elektronischen Steuerung des 
Drosselventils in dem Motor mit innerer Verbrennung ge- 
halten ist, kann das Betatigungsglied 2 ohne weiteres posi- 
tioniert werden, um mit der Getrieberad-Obertraguhgsstruk- 15 
tur 3 ineinander zu greifen. Es sei bemerkt, daB ein Trager- 
teil flir das Betatigungsglied 2 (der Flansch 1G Oder die 
Klammcr 1H) nicht gcnau maschincll bcarbcitct werden 
rnussen, wodurch die Kosten reduziert werden. 

Da der Entwurf der Fig. 7 bis 9 ein Betatigungsgliedge- 20 
hause IB aufweist, das das Betatigungsglied 2 abdeckt, um 
zu verhindern, daB Fremdstoffe (Partikelstoffe, Wasser) in 
das Betatigungsglied 2 oder die Vorrichtung 1 zur elektroni- 
schen Steuerung des Drosselventils in dem Motor mit inne- 
rer Verbrennung eindringen, ist bei diesem Entwurf eben- 25 
falls ein Ende 2B des Betatigungsglieds 2 auf dem Flansch 
1G an einem Ehde mit einem Bolzen als einer Tragerstruk- 
tur befestigt. Folglich weist der Entwurf keine bevorzugten 
Antivibrationscharakteristika auf. 

Im Gegensatz dazu ist das Betatigungsglied 2 bei der vor- 30 
liegenden Erfindung zwischen dem Flansch 1G und der 
Kiammer 1H gehalten, was die Antivibrationscharakteri- 
stika verbessert. Es ist ferner nicht notwendig, den Flansch 
1G mit einer starken Wanddicke auszubilden, oder die Fe- 
stigkeit der inneren Struktur des Betatigungsglieds zu erhd- 35 
hen, was das Gewicht, die GroBe und die Kosten des Betati- 
gungsglieds erhoheri wurde. Da das vorliegende Ausfuh- 
rungsbeispiel den mittleren Teil des Korpers 2A nicht be- 
deckt, bringt dasselbe femer einen WarmestrahlungsefFekt 
und eine Gewichtsreduzierung. Daher kann die Vorrichtung 40 
1 zur elektronischen Steuerung des Drosselventils in dem 
Motor mit innerer Verbrennung nicht nur stark staubbestan- 
dig und wasserfest gehalten werden, sondern weist femer 
verbesserte Ahti vibration scharakteristika, eine Warmestrah- 
luhgswirkung, eihe Gewichtsreduzierung und geringere Ko- 45 
sten aiif. . - ' 

Obwohl das vorliegende Ausfiihrungsbeispiel im Zusam- 
merihang mit einer Struktur, die einen Vorspning 2D auf- 
weist, erklart wurde, ist die Erfindung an eine Struktur an- 
paBbar, die keinen Vorsprung 2D aufweist. 50 

Zusatzlich kann eine Rippe 7 fur die Kiammer 1H, die 
sich zumindest zu der Rotationsachsenseite des Betati- 
gungsglieds erstreckt, hinzugefUgt sein, um die Festigkeit 
der Kiammer 1H zu erhohen, wie in den Fig. 4, 5 und 6 ge- 
zeigtist. 55 

Der gesamte Inhalt der Japanischen Patentanmeldung Nr. 
TOKUGANHEI 9-065857, eingereicht am 18. Marz 1997, 
deren PrioritSt fiir die Deutsche Anmeldung "Vorrichtung 
zur elektronischen Steuerung eines Drosselventils in einem 
Motor mit innerer Verbrennung", die am gieichen Tag wie 60 
die vorliegende Anmeldung beim Deutschen Patentamt ein- 
gereicht wurde und die gleiche Prioritat aufweist, in An- 
spruch genommen wurde, ist hiermit durch Bezugnahme 
aufgenommen. 
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Patentanspriiche 
1. Vorrichtung (1) zur elektronischen Steuerung eines 
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Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- 
nung mit folgenden Merkmalen: 

a) einem Drosselventil (5) mit einer Rotations- 
achse, das in einem Ansaugluftkanal eines Motors 
mit innerer Verbrennung angeordnet ist; 

b) einem Betatigungsglied (2) mit zwei Enden 
und einem Hauptkorper (2A), der parallel zu der 
Rotationsachse des Drosselventils (5) angeordnet 
ist und sich teilweise entlang der Lange der Rota- 
tionsachse des Drosselventils (5) erstreckt; und 

c) einem Gehause (1A), das um das Drosselventil 
(5) und das Betatigungsglied (2) gebildet ist, je- 
doch den Hauptkorper (2A) des Betatigungsglieds 
(2) nicht bedeckt, um dadurch zu ermoglichen, 
daB eine GuBform fiir das Gehause schiebbar in 
einer Richtung naherungsweise in einem rechten 
Winkel zu der Rotationsachse entfernbar ist. 

2. Vorrichtung (1) gcmaB Anspruch 1, bei der das gc- 
gossene Gehause (1 A) eine Mehrzahl von Tragerstruk- 
turen (1G, 1H) umfaBt, wobei eine unterschiedliche 
TVagerstruktur an jedem der zwei Enden (2B, 2Q des 
Betatigungsglieds (2) angeordnet ist, um das Betati- 
gungsglied (2) zu halten. 

3. Vorrichtung (I) gemaB Anspruch 2, die ferner eine 
Mehrzahl von Dichtbaugiiedem (6A, 6B) aufweist, 
wobei ein unterschiedliches Dichtbauglied zwischen 
jeder der Tragerstrukturen (1G, 1H) und dem Betati- 
gungsglied (2) angebracht ist 

4. Vorrichtung gemaB Anspruch 3, bei der die Dicht- 
bauglieder (6A, 6B) O-Ringe aufweisen. 

5. Vorrichtung gemaB Anspruch 2, bei der das Betati- 
gungsglied ein Ausgangsende und ein Nicht-Aus- 
gangsende aufweist, und bei der eine der Tragerstruk- 
turen, die an dem Nicht- Ausgangsende angeordnet ist, 
eine Kiammer (1H) mit einer Rippe (7), die sich zu- 
mindest zu einer Rotationsachse des Betatigungsglieds 
(2) erstreckt, aufweist. 

6. Verfahren zum Bilden eines Gehauses (LA).fUr ein 
elektronisch gesteuertes Drosselventil (5) mit folgen- 
den Schritten: 

a) Anordnen einer GuBform um ein Drosselventil 
(5), die einen Ansaugluftkanal mit einer zentralen 
Rotationsachse aufweist, und um ein Betatigungs- 
glied (2), das benachbart und parallel zu dem 
Drosselventil (5) positioniert ist; 

b) Bilden eines Gehauses (1A) um das Drossel- 
ventil (5) und das Betatigungsglied (2) mittels der 
GuBform; und 

c) Beseitigen der GuBform in einer Richtung na- 
herungsweise in einem rechten Winkel zu der zen- 
tralen Rotationsachse des Ansaugluftkanals. 

7. Vorrichtung (1) zur elektronischen Steuerung eines 
Drosselventils (5) in einem Motor mit innerer Verbren- 
nung mit folgenden Merkmalen: 

a) eirier OrTnunjgs/SchlieB-Einrichtung (5) mit ei- 
ner Rotationsachse, die in einem Ansaugluftkanal 
eines Motors rnit innerer Verbrennung angeordnet 
ist; 

b) einer Betatigungsgliedeinrichtung (2) mit zwei 
Enden und einem Hauptkorper (2A), der parallel 
zu der Rotationsachse des Ofrnungs/SchlieB-Ein- 
richtung (5) angeordnet ist und sich teilweise ent- 
lang der Lange der Rotationsachse der Offnungs/ 
SchlieB-Einrichnjng (5) erstreckt; und 

c) cincr Gchausccinrichtung (1A), die um die 
Offnungs/SchlieB-Einrichtung (5) und die Betati- 
gungsgliedeinrichtung (2) gebildet ist, jedoch den 
Hauptkorper (2A) der Betatigungsgliedeinrich- 
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tung (2) nichi bedeckt, unt dadurch zu ennogli- 
chen, daB cine GuBform fur die Gehauseeinrich- 
tung schiebbar in einer Richtung naherungsweise 
in einem rechten Winkel zu der Rotalionsachse 
entfernbar ist. * 

8. Vorrichtung (1) gemaB Anspruch 7, bei der die ge- 
gossene Gehauseeinrichtung (1A) eine Mehrzahl von 
Tragereinrichtungen (1G, 1H) umfaBt, wobei eine un- 
terschiedliche Tragereinrichtung an jedem der zwei 
Enden (2B, 2C) der Betatigungsgliedeinrichtung (2) 10 
angeordnet ist, urn die Betatigungsgliedeinrichtung (2) 

zu halten. 

9. Vorrichtung (1) gemafi Anspruch 8, die femer eine 
Mehrzahl von Dichtungseinrichtungen (6A, 6B) auf- 
weist, wobei eine unterschiedliche Dichtungseinrich- 15 
tung zwischen jeder der Tragereinrichtungen (1G, 1H) 
und der Betatigungsgliedeinrichtung (2) angebracht ist. 

10. Vorrichtung gcmaB Anspruch 9, bci der die Dich- 
tungseinrichtungen (6A, 6B) O-Ringe aufweisen. 

11. Vorrichtung gernaB Anspruch 8, bei der die Betati- 20 
gungseinrichtung ein Ausgangsende und ein Nicht- 
Ausgangsende aufweist, und bei der eine der lYager- 
einrichtungen, die an dem Nicht- Ausgangsende ange- 
ordnet ist, eine Klammer (IH) mi it einer Rippe (7), die 
sich zu einer Rotationsaehse des Betatigungsglieds (2) 25 
erstreckt, aufweist. 
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